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Brigadelok Nr. 312 des
Frankfurter Feldbahnmuseums

Riickbau zur Ursprungsausfiihrung

Im Jahr 1984 erwarb das Frankfurter Feldbahn-
museum €. V. vou der Deuatschen Reichsbahn der
chemalipen DDR (DR} die schmalspurige
Dampflokemotive Nr. 99 3313. Diese sogenannte
»Brigadelokomotive” wurde 1914 von der Loko-
motivfabrik Borsig in Berlin an die Heeresfeld-
bahn wahrscheinlich in Rehagen-Klausdorf ge-
liefert und erhielt dort die Nr. HF 312.

Im Jahr 1919 wurde sie beim Bauunternehmer A.
Krause in Kiistrin eingesetzt. Ab dem Jahr 1921
erfolgte der Einsatz auf der 600-mm-Strecke der
Waldeisenbahn Muskaur (WEM} im ehemaligen
Bezirk Cottbus. 1951 Uibernahm die DR die Ma-
schine und ordnete sie dem Raw Gorlitz zu. Mit
der Betriebsnummer 99 3313 war sie bis zum
Jahr 1978 bei der WEM im Einsatz und wurde
dann im Bw Krauschwitz abgestellt.

Seit Mai 1984 befindet sich die Lok mit der Be-
triebsnummer Lok 8 im Besitz des Frankfurter
Feldbahnmuseums, Beim Erwerb hatte zunéchst
der Besitz einer D-gekuppelten Dampflokomoti-
ve mit der Spurweite von 600 mm im Vorder-
grund gestanden. Der relativ gute Zustand lieB
schon im selben Jahr eine betriebsfihige Aufar-
heitung zu, Die Maschine wurde dabei vollstiin-
dig zerlegt und komplett von uns in der letzten
Ausfithrung als DR 99 3313 restauriert. Bereits
nach -5 monatiger Restaurierungszeit konnte die
Lok am 13. Oktober 1984 wieder in Frankfurt
am Main angeheizt werden, An Pfingsten 1985
fanden aus Anlal3 des 150 jihrigen Eisenbahnjubi-
liums in Deutschland Dampfzugfahrten mit der
Lok im Bahnhof Konigstein/Taunus statt. Seit-
dem erfreut sich die Lok bei den Besuchern des
Frankfurter Feldbahnmuseums groBer Beliebt-
heit.

Inzwischen hat sich unsere anfingliche Fahr-
zeugsammlung zu einem ansehnlichen und auch
in Fachkreisen (Mitglied im Hessischen Muse-
umsverband und Deutschen Musenmsbund) an-
erkannten Museum gewandelt. Entsprechend un-
serem Museumskonzept haben wir uns im
Winter 1991/92 zu einem Riickbau unserer Bri-
gadelokomotive in die Ursprungsausfithrung ent-
schlossen. Dem ging eine jahrelange Suche und .
Sammbung von historischen Dokumenten (nicht
nur iiber Brigadelokomotiven) einschlieBlich Ar-
chivierung voraus. Anhand dieser Dokumente
war es nach intensivem Studium mdglich, den
Riickbau in die Ursprungsausfithrung zu wagen.

Die Fotos zeigen die heutige Lok 8 des Frankfurter
Feldbahnmuseurns

Oben: Als DR 99 3313-6 im Bw Krauschwitz der
Muskauer Waldbahn, August 1970, Foto: Werner Nagel

Mitte: Withrend ihrer ersten Priisentation nach der
Wiederinbetriebpaline durch das Frankfurter Feldbahn-
museunt, Konigstein/ Taunus, Pfingsten 1955,

Fota: Udo Przygoda

Unten: Nach der aufwendigen Restaurierung in den
Ursprungszustand als Hecresfeldbahn-Lokomotive Nr
312, 3. Japuar 1993, Foto: Gerhard Moll
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Besondere Schwierigkeiten berei-
tete die Beschaffung von Loktei-
len, die in den Jahren bei hiufi-
gen Umbauten entfernt wurden.
So war vielfach ein Nachbau un-
umginglich. Bel wenigen Bautei-
len konnten zuniichst aus Zeit-
griinden nur funktionslose Teile
angefertigt werden, die nach und
nach durch sehr aufwendige Fer-
tigungstechniken in einen funk-
tionellen Stand versetzi wurden.
Alleine fiir den Umbau waren ca.
1500 Arbeitsstunden erforder-
lich. Folgende Arbeiten wurden
wihrend des Umbaus vorgenom-
mern:

» Griffstangen versetzt und teil-
weise entfernt,

® Rauchkammertiiranschlag und
Griff neu,

® Rangilertritte entfernt,

» Handglocke neu,

» Nietreihen an Wasserkisten
angebracht,

= neue Priifhdhne an den
Wasserkiisten,

= Abdeckbleche zwischen Was-
serkasten und Kessel erneuert,

= Sandkisten gedreht und
Zugstangen neu angefertigt,

= Wasserschlauchhalter am vor-
deren Sandkasten angefertigt
einschl. Wasserschlauch,

= Original-Schornstein im Raw
Meiningen komplett erneuert,

» Ackermann-Sicherheitsventile
durch neuangefertigte feder-
belastete ersetzt,

u neuer Abdampfschacht fiir
Sicherheitsventile,

» Dampfdomdeckel im Raw
Meiringen erneuert,

n Regenfallrohre fiir die Dach-
entwiisserung angefertigt,

= Klappriegel an den Tiiren
angebaut,

= Patrick-Oler nachgebaut,

= Luftsandstreuer nachgebaut,

= nener Wasserheber (Elevator),

= neue WasseranschluBstutzen
fiir Schiepptender vorne und
hinten,

= neue Priifhidhne fily Wasserka-
sten,

» Wassereinfiillstutzen am Was-
serkasten gedreht,

= linkes Speiseventil versetzt,

= neue Aschkastenverriegelung,

= neue Petroleumlampen vorne
und hinten, eine als Original,

m neue Lampenhalter vorn und
hinten,

m Petroleurn-Fiihrerhausbeleuch-
fung rekonstruiert,

= neue Dampfpfeife und versetzt,

® Beschilderung erneuert und
erganzt,

= komplett never Anstrich,

 neue Pendelkupplung einschl,
Pufferteller vorne,

a neue Poppelpendelkupplung
einschl, Puffertefler hinten,

= neue FuBlbodenklappe iiber
dem inneren Doppelpendel,

» Werkzeugklappe am Fiihrer-

v

'Haaptabmessangen:
lZ_r&adar-—Dum&m:ssa' v .. 240 mm | Rosifidche . . . . . . . . . O42qm
Kolbenhab . . . . ... .. 240 , | Wasservorrat . . . . . . . . 1600 ¢
RiderDarchmesser o . . . . . 5, | Keblewwormf . . . . . ... 300k
Oesamtradstand . . . . ., . 2260 , | Leergewicht der Lokomotiven ri. . 9000 Ag
Dampfiberdonck . . . . . . . 15 Atm | Dicsigewicht der Lokomotiven rd, 12000 kg

Kesselheizfiche. . . . . . . . Bgm | Raddruck . | « o - . . . . 1500k

Zeichnungen (M 1 : 43,5} ans: Feldbahnen, Sondervorschrift 1, Lokomotivdienst, Tafeln, Berlin 1914, Ernst Siegfried Mittler und Sohn
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haus umgebaut,
= Zylinderabdampfentwisserung umgebaut,
= U-Trédger tiber dem vorderen Puffer erneuert.

Bei der Rekonstruktion einzelner Teile wurden
die Fabriknummern von insgesamt 11 Brigadelo-
komotiven an unserer Maschine festgestellt: Der
Kessel stammmt von der HF 312 (Borsig 8836/
1914) und das Fahrwerk von HF 1575 (Krauss
Miinchen 7349/1917). Weiterhin sind die Brigade-
loks HF 232 (Orenstein & Koppel), HF 300 (Bor-
sig), HF 340 (Borsig), HF 343 {Henschel), HF
346 {Henschel), HF 469 (Maffei), HF 634 (Bor-
sig), HF 1220 (Henschel) uad HF 2237 (Linke-
Hofmann) in Bauteilen vertreten. Dias Feststellen
dieser Nummern ist moglich, da alle Einzelteile
einer Brigadelokomotive durch das Einschlagen
der HE-Nummern gekennzeichnet wurden.

GewsGhnlich bestimmt das Fahrwerk den Her-
steller der Gesamtlok, wenn zum Beispiel bei ei-
ner Revision die Kessel getauscht werden, Somit
wire die richtige Herstellerangabe fiir usnsere
Brigadelok ,Krauss Miinchen 7349/1917". Da der
Tausch der Nummern jedoch schon durch die
Reichsbahn erfolgte und bei der Baumschulbahn
in Schinznach/Schweiz die ,Krauss Miinchen
7349 verkehrt, wird eine Anderung der Her-
stellerangabe nicht vorgenommen.

Am 3, Janwar 1993 konnte Brigadelok Nr. 312
erstmals den Besuchern im Frankfurter Feld-
bahnmuseum in neuem alten Aussehen im Be-
trieb gezeigt werden. Zur Komplettierung des
Brigadezuges aus dem 1. Weltkrieg (s sind insge-
samt 5 Brigadewagen und ein geschlossener Bri-
gade-Personenwagen in unserer Sammlung vor-
handen) wird nun nach einem Wasserwagen ge-
sucht. Deossen Beschaffung ist jedoch schwierig,
da es nach unseren Kenntnissen nur noch 2 Wa-
gen in Pithiviers sowie Bligny-Pont d’Quche in
Frankreich gibt. Sicherfich stehen noch irgend-
wo im Ostlichen und slidGstlichen Europa Was-
serwagen — moglicherweise auch ohne Dreh-
gestelle — jedoch fehlen uns dazu die nitigen In-
formationen. Die WasseranschiuBstuizen dafur
sind an der Brigadelok vorne und hinten bereits
montiert,

Die Restaurierung durch unsere aktiven Mitglie-
der wurde bei der Rekonstruktion fehlender Tei-
le wesentlich durch das DEV-Mitglied Gerhard
Moll unterstiitzt, dem wir an dieser Stelle unse-
ren Dank aussprechen méchten.

Geschichtliches iiber Brigadelokomoti-
ven

Bereits im Jahr 1871 wurde ein erstes Eisenbahn-
Bataillon in Deutschland aufgebaut mit dem Ziel,
fiber ein leistungsfihiges schienengebundenes
Verkehrsmittel zum Transport von Soldaten,
Pferden, Verpflegung, Waffen, Munition und an-
derem fiir den Krieg erforderlichen Nachschub-
material zu verfiigen. 1888 wurden erste Versu-
che mit schmalspurigen Feldbahnlokomotiven
unternommen. Der Wunsch nach einer leichten,
leistungsfihigen und kurvengingigen Feldbahn-
lokomotive wurde zuniichst durch den Einsatz
von sogenannten ,Zwillingen” erfiiilt. Diese
Poppellok wurde von 1894 bis 1905 gebaut und
bestand aus zwel C-Kupplern, Fiihrerhaus an
Fiihrerhaus gekuppelt, die auch unabhingig von-
einander (als ,Illing”) eingesetzt wurden. Nicht
nur in Deutschiand, sondern auch in den chema-
ligen deutschen Kolonialgebieten sowie in Japan
kamen diese Doppelloks zum Einsatz. Zur Ver-
groBerung des Aktionsradius erhielten diese Ma-

schinen auch einen vierachsigen Wasserwagen.

Ab 1901 begann die Entwicklung einer leistungs-
fihigeren D-gekuppelten Dampflokomotive, der
Brigadelokomotive. 1907 wurden die ersten Pro-
bemaschinen ausgeliefert, und ab 1914 erfolgte
der Bau als Serienmaschinen, Alle namenhaften
Lokomotivfabriken, Borsig, Fsslingen, Hano-
mag, Hartmann, Henschel & Sohn, Hohenzol-
lern, Humboldt, Jung, Krauss Miinchen, Linke-
Hofmann, Maffei, Orenstein & Koppel, Schwarz-
kopff und Vulcan wurden mit dem Bau dieser
Lokomotive beaufiragi, Uber 2.500 Stiick wur-
den fiir das Kaiserliche Heer produziert. Die
Brigadelok war im I. Weltkrieg die Standardlok
fiir die Spurweite von 600 mm. An allen Front-
abschnitten kam diese Maschine zum PBinsatz —
teilweise ebenfalls mit einem 4achsigen Wasser-
wagen zwecks VergrioBerung der Reichweite,

Auch nach dem 1. Weltkrieg bewihrie sich die-
ser Loktyp zumeist als Beutestiick und Repara-
tionsleistung in vielen europiischen Lindern.
Dies ist auch der Grund fiir die refativ groBe An-
zahl von heute noch existierenden Brigadeloko-
motiven in der ganzen Welt. Allerdings wurden
die Maschinen in ihrer inzwischen fast 80jihri-
gen Geschichte mehrfach bis zur Unkenntlich-
keit (z. B. als Westernlok in Amerika) umgebaut.
Auch unsere Brigadelok Nr. 312 wurde bei der
DR mehrfach und nachhaltig verdndert.

Zur Erginzung sei noch auf die Entwicklung ei-
ner E-gekuppelten Heeresfeldbahnlokomotive
hingewiesen, welche als Ersatz fiir die Brigadelo-
komotive ab 1917 ausgeliefert wurde. Das baldige
Ende des Krieges verhinderte jedoch den Bau in
grofleren Stiickzahlen. Um 1928/29 wurden aus
dieser Entwicklung noch einige Maschinen u. a.
fiir Argentinien gefertigt. Diese Maschinen er-
higlten zur besseren Kurvenldufigkeit zahnradge-
kuppelte Luttermélier-Endachsen mit AuBenrah-
men. Als Versuchslokomotive wurde auch eine
Innenrahmenmaschine mit seitenverschiebli-
chen Golsdorf-Endachsen gebaut.

Besonderheiten der techmischen Aus-
riistung ciner Brigadelokomotive

Die Beschreibung der technischen Ausriistung
wird auf die Besonderheiten einer Brigadelok
beschriinkt, Zwecks besserer Kurvenliufigkeit
erhielt die Brigadelok 2 Klien-Lindner-Hohlach-
sen {1. und 4. Achse). An vielen Maschinen wir-
de eine dieser Klien-Lindner-Hohlachsen gegen
eine starre Achse getauscht, um die Laufruhe der
Maschine zu verbessern und dadurch hohere Ge-
schwindigkeiten zu ermoglichen. Denn trotz nie-
drigem Schwerpunkt waren die Fahreigenschaf-
ten bei hisheren Geschwindigkeiten nicht zufrie-
denstellend. Beim Gleisbau war eine sorgfiltige
Ausfithrung erforderlich. Durch die Wahl eines
AuBenrahmens, bedingt durch die Klien-Lind
ner-Hehlachse, war die Konstruktion von vorn-
herein auf eine Spurweite von 600 mm festge-
legt. Erst fiir den Einsatz im Zweiten Weltkrieg
wurden Feldbahn-Lokomotiven mit variablen
Spurweiten gebaut. Die seitlichen Wasserkiisten
wurden bis zur Vorderkante der Rauchkamrner
gefithrt, wodurch ein Wasservorrat von 1100 1
mitgefiihrt werden konnte, Bei den #lteren Ma-
schinen waren die Oberkanten der Wasserkisten
gerade. Spéter wurden diese nach vorne zwecks
besserer Einsicht auf die Strecke leicht abge-
schrigt. Auf den Wasserkiisten wurden stets 2
Aufgleiswinden fur eventuelle Enigleisungen
mitgefiihri, Mit Hilfe eines Elevators (auch Was-

serheber penannt) und eines Schlauches war man
in der Lage, ohne Fremdenergie aus natiirlichen
Gewissern Wasser in die Wasserkiisten und den
mitgefilhrten Wasserwagen zu pumpen. Zur
Aufbewahrung des Wasserschlauches erhielt der
vordere oder hintere Sandkasten einen Schlauch-
halter. Bet Verwendung einer Koibenspeisepum-
pe, diese wurde auf dem Langkessel zwischen
demn vorderen Sandkasten und dem Dampfdom
montiert, wurde dieser Schlauchhalter am hinte-
ren Sandkasten befestigt,

Die 4achsigen Wasserwagen fiir Brigadelokomo-
tiven gab es in 2 Ausfiihrungen: eine iltere, klei-
nere Ausfithrung mit 3.150 1 Wasser und 1.000
kg Kohle sowie eine griBere, neuere Ausfiih-
rung mit 5.000 1 Wasser und 1200 kg Kohle.
Der Wasserkasten ist in 3 Teile geteilf, um das
Schwanken des Wassers wihrend der Fahrt zu
vermindern. Der Kohienvorrat liegt auf der ebe-
nen Decke des Wasserkastens. Ohne Tender hat-
te die Brigadelok eine Betriebszeit von etwa 2
Stunden; mit Tender {neu) eine Betriebszeit von 8
bis 10 Stunden. GemiB Vorschrift sollte die Ent-
fernung von Wasserstationen bei Fahrt mit Ten-
der 45 km betragen und bei Fahrt ohne Tender
15 km. Da die Wasserwagen sowohl am vorde-
ren als auch am hinteren Ende der Brigadelok ge-
kuppelt sein konnten, wurden an der Lok vorne
und hinten WasseranschluBstutzen montiert,

Einige Vorserienmaschinen erhielten probeweise
einen Dampfiiberhitzer nach W. Schmidt, Wie
beim Zwilling wéhlte man auch bei der Brigade-
lok eine Stephenson-Steuerung, da die Heeres-
feldeisenbahner mit dem Umgang dieser Steu-
rungsbauart besser vertraut waren. Nur wenige
Exemplare erhielten eine Heusinger-Steuerung.
Die  Vorserienmaschinen  erhielien  einen
Dampfsichttler fiir die Schmierung der Flach-
schieber im Zylinder. Die Schmierung der Se-
rienmaschinen erfolgte mit Hilfe von 2 Patrick-
Olern, die an den Stirnseiten der Wasserkiisten
befestigt wurden. Spiter wurden auch Zentral-
schmierungen im Fiihrerhaus eingebaut, Die
Schieberkiisten der Zylinder besitzen je 2 Ent-
wisserungshilhne; bei dlteren Maschinen wurde
darauf zunichst verzichtet,

Die fir die Brigadelok sehr groB dimensionier-
ten Petroleumlampen mit Rotscheiben entspra-
chen den preuBischen Linderbahn-Laternen. Die
Fiihrerhausbeleuchtung, ebenfalls mittels Petrole:
umlampe, erhielt einen Abzug iiber Dach. Bei
einigen Typen wurde anfallendes Regenwasser
vom Dach in Fallrohren an der Riickwand des
Fiihrerhauses abgeleitet. Im Fiihrerhaus befindet
sich am Kessel neben den Ublichen technischen
Einrichtungen einer Feldbahnlokometive (Was-
serstandsanzeiger, 2 Priifhihne, Verteiler, Druck-
manometer, 2 Injektoren) ein Luftsandstrener
zum Ausblasen des Sandes aus den Sandkisten.
Die Lokomotive wird ausschlieBlich mit Hiife ei-
net Wurfhebelbremse gebremst. Ein Teil der
Vorserie erhielt probeweise auch eine Dampf-
bremse.

Die Brigadelok kann unter gewthnlichen Verhilt-
nissen 60 bis 70 t ziehen. Dies entspricht unge-
fihr 8 bis 9 beladenen Brigadewagen und einem
Wasserwagen. Maximal waren 12 Wagen zulis-
sig. Beim regelmiéBigen Betrieb solite die Fahrge-
schwindigkeit 12 km/h betragen. GroBere Stei-
gungen als 1 : 18 durften gem#B Dienstvor-
schrift von Lokomotiven nur mit Schornstein
bergwiiris befahren werden. Auf Steigungen bis 1
: 15 bzw. auf kurzen Steigungen bis 1: 12,5 durf-
te die Brigadelok nur noch 3 beladene Wagen zie-
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hen. Fiir die Bergfahrt und den daraus resultie-
renden hohen Hakenlasten wurde die hintere
Kupphing als Doppelpendel ausgefiibrt. Der er-
ste Pendel sitzt anBerhalb des Rahmens und der
zweite, mit dermn vorderen durch 2 Flacheisen
verbunden, sitzt innerhalb des Rahmens, Vorne
hat die Lok nur einen Pendel.

Erhaltene Brigadelokomotiven

Zar Zeit sind uns weltweit iiber 80 erhaltene Bri-
gadelokomotiven bekannt. Davon sind ca. 15 Ex-
emplare betriebsfihig. Durch die Offnung der
europiischen Grenzen nach Osten steigt diese
Zahl stetig.

Bei der musealen Aufarbeitung des Themas
»Brigadelok Nr. 312¢ stehi das Frankfurter Feld-
bahnnmuseum nicht alleine da. Mehrere Privat-
leute und Mitglieder befreundeter Vereine haben
uns beim Zusammentragen von Fotos, Doku-
menten und Informationen unterstiitzt. Als
Uberleitung zum Beitrag auf den nichsten Seiten
dieser DME mochten wir die Kollegen vom
FWM Oekoven ¢. V. erwihnen. Der Beitrag be-
schaftigt sich wmit der Restaurierung einer
Dampflok, deren Schwestermaschine sich in der
Sammlung des FFM befindet. Dadurch bot sich
die Moglichkeit, auch dabei zusammenzuarbei-
ten.

Uber weitere aktuelle sowie historische Hinwei-
se, Dokumente und Fotos sind wir sehr dank-
bar; bitte an Frankfurter Feldbahnmuseum e. V.,
Eckehard Gottwald oder Udo Przygoda, Am Ré-
merhof 15 a, 60486 Frankfurt am Main, Tele-
fon 069/70 92 92.

Quellennachweis

Handbuch fiir Unteroffiziere der Eisenbahntrup-
pe, EDV.E. N 48 Feldbahnen, Sondervorschrift
3, Material und Depot, Berlin 1914

Heeresfeldbahnen, Alfred B. Gottwaldt, Motor-
buch Verlag Stuttgart 1986

Ohen: Zeichnung aus Feldbahnen, Sondervorschrift 1,
Lokomoetivdienst, Tafeln, Betlin 1914, Ernst Siegfried
Mittler und Sohn

Rechts: Werkfoto der Brigadelok Nr, 2816, Krauss
1919/7674,

Unten: Werkfoto der Brigadelok Ny 31, J A, Maffei
1914/4502, mit Schleppfender Nr. 27 In diesem Zustand
befindef sich dic Brigadelok des Frankfurter Feidbahn-
museams, Zur Komplettierung sucht das FFM nun noch
einen Schiepptender:

Fotos: Krauss-Maffei AG Miinchen
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